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© DISPOSiTlF AMORT1SSEUR POUR SELLE DE BICYCLETTE OU VEHICULE SIMILAIRE. 

(57) Le dispositif amortisseur pour selle de bicyclette ou ve- 
nicule similaire, ladite selle comportant des organes d'ac- 
couplement (C) cooperant avec I'extremite (T1) d'une tige 
de selle (T), est remarquable en ce qu'il comprend au 
moins un element (1) avec capacite de deformation elasti- 
que monte entre les organes d'accouplement (C) et une 
partie de la tige de selle (T), notamment rextremite (T1). 
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Dispositif amortisseur pour selle de bicvclette ou 
vehicule similaire . 

L'invention se rattache au secteur technique des bicyclettes. 

On sait que la pratique de la bicyclette n'est pas toujours 
confortable, que ce spit dans le cas d'un velo de route ou dans le cas d'un 
velo tout terrain. Les irregularites du terrain provoquent des secousses qui 
sont transmises a la bicyclette et indirectement au cycliste sous forme de 
vibrations plus ou moins importantes. 

Outre Tinconfort en resultant, de telles vibrations peuvent 
destabiliser le cycliste, casser son rythme de pedalage et augmenter la 
fatigue. 

Pour ces differentes raisons, on a deja propose des systemes 
d'amortisseurs susceptibles d'equiper differentes parties de la bicyclette. 
Notamment, de nombreuses solutions ont ete proposees dans le cas de 
bicyclettes conformees pour la pratique du velo tout terrain. 

On peut citer par exemple, les fourches telescopiques du type 
hydraulique ou a ressort. 

On a propose egalement des systemes amortisseurs aptes a 
etre integres au niveau des aubants. Ces solutions ne sont pas 
satisfaisantes. car elles necessitent une conception particuliere de la 
bicyclette, augmentant, de maniere importante, le cout. II peut en resulter 
egalement une certaine fragilite. 

D'autres solutions mettent en oeuvre, un amortisseur monte en 
combinaison avec la tige de selle ou integre au niveau du tube de selle. 
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L'efficacite d'un tel amortissement n'est pas optimum, etant donne que le 
cycliste exerce une force verticale dirigee de haut en bas et non pas dans 
I'axe de la tige de selle et du tube de selle recevant Telement amortisseur. 
Par ailleurs, l'efficacite de pedalage et, par consequent le rendement, se 
5 trouvent fortement diminues. 

On a egalement propose de monter la selle en bout d'un bras 
support, fixe avec capacite de flexion sur une partie du cadre de la 
bicyclette. Cette solution est inesthetique et ne permet pas un reglage de la 
10 durete de la selle. 

(-'invention s'est fixee pour but de remedier a ces 
inconventents, de maniere simple, sure, efficace et rationnelle. 

15 Le probleme que se propose de resoudre ('invention, est de 

creer un dispositif amortisseur susceptible d'etre adapte a tout type de 
selle, sans aucune modification, en constituant un ensemble independant, 
tout en ayant pour but d'atteindre les principaux objectif suivants : 

- augmenter les performances du cycliste en ameliorant Teffort 
20 de pedalage tout en reduisant le point mort, 

- augmenter le contort, 

- assurer un contact permanent, ou quasi-permanent, de la 
selle avec le fessier du cycliste, selon differentes positions de ce dernier, 

- I'asservissement de la selle aux differents mouvements du 
25 corps du cycliste, diminuant le temps de reponse notamment en virage. 

Pour resoudre ces differents problemes et atteindre ces 
objectifs, il a ete con?u et mis au point un dispositif amortisseur pour selle 
de bicyclette ou vehicule similaire, ladite selle comportant des organes 
30 d'accouplement cooperant avec Textremite d'une tige de selle, caracterise 
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en ce que le dispositif comprend au moins un element avec capacite de 
deformation elastique monte entre les organes d'accouplement et 
I'extremite de la tige de selle. 

5 Pour resoudre le probleme pose d'assurer un contact 

permanent ou quasi permanent de la selle avec le fessier du cycliste, et ce 
quelle que soit sa position, la selle est montee, en combinaison avec ses 
organes d'accouplement, d'une maniere angulaire par rapport a I'element 
deformable elastiquement, de sorte que le bee de selle est dirige vers le 

1 0 bas. 

Pour resoudre le probleme pose d'obtenir un dispositif 
independant de la tige de selle et de la selle, ('element deformable 
elastiquement est rapporte et fixe d'une maniere demontable en 
15 combinaison avec des moyens cooperant avec les organes 
d'accouplement et la tige de selle. 

Un autre probleme que se propose de resoudre I'invention, est 
de separer la fixation de I'element amortisseur par rapport a la selle et par 
20 rapport a la tige de selle, afin d'eviter de transmettre les eventuelles 
vibrations au niveau de la selle en tant que telle. 

Pour resoudre un tel probleme, les moyens de fixation de 
I'element deformable elastiquement sont constitues par au moins une serie 
de vis independantes montees en combinaison avec des agencements de 
25 I'element pour assurer, d'une maniere separee, d'une part, la fixation dudit 
element par rapport aux organes d'accouplement de la selle et, d'autre 
part, la fixation de Telement par rapport a Textremite de la tige de selle. 

Les vis, de la ou des series, sont disposees coaxialement. 

30 Pour resoudre le probleme pose de repartir les efforts 
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encaisses au niveau de Telement amortisseur, les agencements de 
Telement sont constitues par des plaques d'appui rendues solidaires des 
faces de Telement cooperant respectivement avec les organes 
d'accouplement de la selle et Textremite de la tige de selle. 

5 

Dans une forme de realisation avantageuse, Tune des vis est 
engagee librement dans un trou forme dans Tepaisseur de Telement, en 
appui par sa tete, contre la plaque pour etre vissee en combinaison avec 
les organes d'accouplement, Tautre vis etant engagee librement au niveau 
10 de Textremite de la tige de selle, pour etre vissee au niveau de la plaque 
correspondante, rendue solidaire de Telement deformable elastiquement. 

Pour resoudre le probleme pose de creer un amortissement 
efficace, sans pour autant diminuer la cadence de pedalage, Telement 
15 avec capacite de deformation elastique, est constitue par un bloc en 

elastomere de haute durete. 

^invention est exposee, ci-apres plus en detail a Taide des 
20 dessins annexes, dans lesquels : 

La figure 1 est une vue en perspective avant montage 
des principaux elements du dispositif selon Tinvention. 

La figure 2 est une vue en coupe transversale avant 
25 montage, des elements du dispositif amortisseur. 

La figure 3 est une vue correspondant a la figure 2, apres 
assemblage de Telement amortisseur au niveau du chariot de selle. 

La figure 4 est une vue correspondant a la figure 3, apres 
montage de Tensemble du dispositif au niveau de la tige de selle. 
30 Les figures 5, 6 et 7 sont des vues en coupe considerees 
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respectivement selon les lignes 5.5, 6.6 et 7.7 des figures 2, 3 et 4. 

Les figures 8 et 9 sont des vues en coupe transversale 
semblable a la figure 4, montrant deux autres formes simplifies du 
dispositif. 

5 Les figures 10, 11 et 12 sont des vues a caractere 

purement schematique, montrant le principe d'amortissement selon 
Tinvention. 

Les figures 13 et 14 sont des vues en coupe montrant 
deux variantes de realisation du dispositif. 

10 



Le dispositif, selon Tinvention, s'applique a tout type de selle 
(S) et de tige de selle (T) qui equipent normalement d'origine une 
bicyclette de route ou tout terrain. 

15 A cet egard, on rappelle qu'une selle comprend une armature 

filiforme (F) cooperant avec un chariot (C) compose de deux demi- 
coquilles (C1) et (C2). Le chariot de selle est lui-meme conforme pour etre 
accouple au moyen d'au moins une vis, en bout de Textremite libre de la 
tige de selle (T). Plus particulierement, le chariot (C) prend appui sur un 

20 berceau profile (T1) forme en bout de la tige (T), avec capacite de reglage 
angulaire dudit berceau et, par consequent, de la selle (S). Comme 
indique, Tinvention s'applique a tout systeme d'accouplement entre une 
selle et la tige de selle. 

25 Selon une caracteristique a la base de Tinvention, le dispositif 

amortisseur est constitue par un element (1) realise dans une matiere, 
avec capacite de deformation elastique. Avantageusement, Telement (1) 
est constitue par un bloc en elastomere de haute durete. Le bloc (1) est 
interpose entre le chariot (C) et le berceau support profile (T1), pour obtenir 

30 un effet d'amortissement multidirectionnel. 
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D'une maniere importante, la selle (S) est montee d'une 
maniere angulaire en combinaison avec le chariot (C), ou autre organe 
cTaccouplement et le bloc amortisseur (1), de sorte que le bee de selle est 
dirige vers le bas. Les avantages lies a ce montage angulaire particulier 
5 seront decrits dans la suite de la description. 

Le montage du bloc elastomere (1), entre le chariot (C) et le 
berceau (T1) peut s'effectuer de differentes fagons. 



Dans une forme de realisation simplifiee, comme illustree aux 
10 figures 8 et 9, le bloc (1) est fixe directement en combinaison avec ta vis 
(V) qui, d'origine, assure la liaison entre le chariot de selle et la tige de 
selle. Dans ce cas, la vis (V) est engagee librement dans I'epaisseur du 
berceau d'appui (T1), ainsi que dans I'epaisseur du bloc elastomere,; pour 
etre vissee, soit directement dans I'epaisseur de la coquille superieure 
15 (C1) du chariot (figure 8), soit dans un ecrou (E) cooperant avec ladite 
coquille (C1) (figure 9). 

II est cependant apparu important de pouvoir separer la liaison 
du bloc elastomere (1), d'une part, avec le chariot de selle (C) et, d'autre 

20 part, avec la tige de selle (T). 

Dans ce but, la fixation du bloc (1) s'effectue par au moins une 
serie de vis independantes (2) et (3) montees en combinaison avec des 
agencements dudit bloc (1). Les vis (2) et (3) sont disposees coaxialement 
Dans ce cas, chacune des faces d'appui (1a) et (1b) du bloc est rendue 

25 solidaire par tout moyen connu et approprie, d'une plaque superieure (4) 
et inferieure (5). Chacune des plaques est profilee facialement dans le 
plan longitudinal et lateral en (4a) et (5a), pour cooperer en appui, avec la 
partie correspondante du berceau (T1), en ce qui concerne la plaque 
inferieure (5) et la partie correspondante de la coquille (C2), en ce qui 

30 concerne la plaque superieure (4). 
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Notamment, comme le montrent les figures 2 a 7, le bloc (1) 
est perce de part en part en (1c), pour ('engagement de la vis (2) dont la 
tete (2a) prend appui, par exemple, sur la plaque superieure (4). La tige 

5 (2b) de la vis (2) deborde du bloc pour etre vissee d'une maniere 
classique, en combinaison avec les coquilles (C1) et (C2) du chariot (C) 
(figures 3 et 6). Ces dispositions permettent done de rendre le bloc (1) 
solidaire de la selle par r intermediate du chariot (C). 

II suffit ensuite, d'assurer la fixation de I'ensemble bloc (1) et 

1 0 chariot (C), par rapport au berceau support (T1 ) de la tige de selle. Dans ce 
but, la vis (3) est engagee de fagon connue, dans I'alesage du berceau, 
pour etre vissee soit directement dans un trou taraude que presente la 
plaque inferieure (5), soit dans un ecrou serti au niveau de cette plaque. 
La tige (3a) de la vis (3) debouche dans I'alesage (1a) du corps (1). Pour 

15 permettre I'orientation angulaire de la selle, la plaque inferieure (5) 
presente une lumiere oblongue au travers de laquelle est engagee la vis 
(3). 

Bien evidemment, cet exemple de realisation pour la fixation 
20 d'une maniere independante du bloc (1) par rapport a la selle et a la tige 
de selle, est donne a titre indicatif nullement limitatif. Le meme principe 
peut etre applique dans le cas ou la tige de selle est fixee par rapport au 
chariot, avec deux vis espacees. 

25 II convient d'analyser le fonctionnement du dispositif 

amortisseur selon I'invention. 

Compte-tenu de ce montage, le bloc est soumis a une flexion 
multi-drectionnelle, permettant d'amortir les chocs. Quelle que soit la 
30 position du corps du cycliste ou de la bicyclette, le fessier demeure en 
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contact permanent avec la selle, afin de diminuer les flexions et les chocs 

subis au niveau de la colonne vertebrale. 

Par ailleurs, ('interposition du bloc elastomere (1) permet de 
rendre la selle "dynamique", cette derniere suivant les mouvements du 

5 corps qui, lors de Taction de pedalage, generent un mouvement naturel de 
rotation du bassin. Ces dispositions permettent d'augmenter le rendement 
de pedalage, en diminuant le point mort. 

La position angulaire de la selle permet de garder, en 
combinaison avec le bloc elastomere (1), un contact permanent avec le 

10 fessier, quelle que soit la position du cycliste. Notarnment, il est possible 
d'avoir une position intermediate, entre la position "assise" et la position 
"en danseuse", permettant ainsi d'augmenter encore Teffort de pedalage. ■ r w-* 
Lorsque le cycliste est assis a Tarriere de la selle, le bloc elastomere est J 
comprime, la selle est en position horizontale ou sensiblement horizontale '«# 

1 5 et assure un grand contort au cycliste. Au fur et a mesure que Ton deplace 
le poids du corps vers Tavant, on diminue I'effet amortisseur mats on 
augmente I'effort de pedalage, la selle, assujettie au bloc (1), demeurant 
en contact permanent avec le fessier. II apparait done que la selle s'adapte 
a la situation souhaitee par le cycliste. 

20 

Le dispositif permet egalement de reduire les frottements et 
vibrations au niveau de la selle, tout en creant une ergonomie dans le 
mouvement du corps, par rapport a la bicyclette, etant donne que la selle, 
comme indique precedemment, va suivre les mouvements du corps. On 
25 renvoie aux vues schematiques des figures 10, 11 et 12, montrant les 
differentes orientations possibles de la selle, en fonction des efforts 
exerces par le corps du cycliste. 

Enfin, on souligne que la fixation separee de Telement 
30 amortisseur (1) par rapport au chariot et a la tige de selle, fait office de 
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silentbloc, en filtrant les vibrations et evitant de les transmettre au niveau 
de la selie. 

Sans pour cela sortir du cadre de ('invention, le bloc 
5 amortisseur (1) peut faire partie integrante, soit du chariot de selle (C), soit 
d'une partie de la tige de selle (T). Par exemple, comme le montre la figure 
13, le bloc (1) peut recevoir directement la coquille inferieure (C1) du 
chariot (C). Le bloc (1) peut egalement faire partie integrante de la tige de 
selle, en etant situe, par exemple, au niveau du raccordement entre le 
10 berceau support (T1) et a I'extremite de la tige (figure 14). 



Les avantages ressortent bien de la description. 

15 



20 



25 



30 
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REVENDICATIONS 

-1- Dispositif amortisseur pour selle de bicyclette ou vehicule similaire t 
ladite selle comportant des organes d'accouplement (C) cooperant avec 
5 Textremite (T1) d'une tige de selle (T), caracterise en ce qu'il comprend au 
moins un element (1) avec capacite de deformation elastique monte entre 
les organes d'accouplement (C) et une partie de la tige de selle (T), 
notamment I'extremite (T1). 

1 0 -2- Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en ce que la selle (5) est 
montee d'une maniere angulaire, en combinaison avec ses organes 
d'accouplement (C), et Telement deformable elastiquement (1), de sorte 
que le bee de selle est dirige vers le bas. 

15 -3- Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que Telement 
deformable elastiquement (1) est rapporte et fix6 d'une maniere 
demontable en combinaison avec des moyens (2) (3) (4) (5) cooperant 
avec les organes d'accouplement (C) et la tige de selle (5). 

20 -4- Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce que les moyens de 
fixation de Telement deformable elastiquement sont constitues par au 
moins une serie de vis independantes (2) (3) montees en combinaison 
avec des agencements de Telement (1) pour assurer, d'une maniere 
separee, d'une part, la fixation dudit element (1) par rapport aux organes 

25 d'accouplement (C) de la selle et, d'autre part, la fixation de Telement (1) 
par rapport a Textremite de la tige de selle (T). 

-5- Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce que les 
agencements de Telement sont constitues par des plaques d'appui (4) (5) 
30 rendues solidaires des faces (1a) (1b) de Telement (1) cooperant 
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respectivement avec les organes d'accouplement de la selle et i'extremite 
de la tige de selle. 

-6- Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce que les vis (2) (3), 
5 de la ou des series, sont disposees coaxialement. 

-7- Dispositif selon les revendications 4 et 5 f caracterise en ce que Tune 
des vis (2) est engagee librement dans un trou (1c) forme dans I'epaisseur 
de I'element (1), en appui par sa tete (2a). contre la plaque (4) pour etre 
10 vissee en combinaison avec ies organes d'accouplement (C). I'autre vis (3) 
etant engagee librement au niveau de I'extremite de la tige de selle, pour 
etre vissee au niveau de la plaque correspondante (5), rendue solidaire de 
I'element deformable elastiquement. 

15 -8- Dispositif selon la revendication 1 : caracterise en ce que I'element (1) 
avec capacite de deformation elastique. est constitue par un bloc en 
elastomere de haute durete. 

-9- Dispositif selon la revendication 5. caracterise en ce que les plaques 
20 (4) (5) sont profilees de maniere complementaire au profil des organes 
d'accouplement de la selle et de I'extremite de la tige de selle. 

-10- Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que I'element (1) 
fait partie integrante des organes d'accouplement (C) ou d'une partie de la 
25 tige de selle (T). 
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